untersucht werden, da eine Beschleunigung des Verkehrs meist mehr Verkehr anzieht
und so zu zuséatzlichen Belastungen fiihren kann.

6. Reduzierung und Steuerung des Giiterverkehrs

Auch der Guterverkehr fiihrt hauptsachlich nach Passau hinein oder von dort heraus
(Ziel- und Quellverkehr) oder findet im Binnenverkehr innerhalb Passaus statt. Fiir eine
wirksame Entlastung missen MaBnahmen hier ansetzen. Eine Beschrdnkung auf den
uberortlichen Guterverkehr wére nicht merklich. Auf wenigen StraBen kann es geboten
sein, auch durch MaBnahmen beim tberértlichen Glterverkehr Entlastung zu schaffen.

Fur die Gestaltung des stadtischen Guterverkehrs hat der Verkehrsclub Deutschland
fachliche Konzepte erstellt und einen Leitfaden ausgearbeitet. Daher beschrédnke ich
mich darauf, hier nur ein paar MaBnahmen anzureifen:

Zur Steuerung des Glterverkehrs stehen z.B. Logistikzentren und ein
Guterverkehrsmanagement zur Verfligung. Die Belieferung sensibler Gebiete wie der
FuBgangerzone, der Altstadt oder dem Kernbereich der Innstadt sollte gebiindelt
stattfinden, so dass die Gesamtzahl der Fahrten reduziert wird. Die Reduktion der
hohen Anlieferfrequenzen verringert auch die Kosten seitens des Einzelhandels beim
Empfang der Waren. Der Einsatz emissionsarmer Fahrzeuge ist durch Benutzervorteile
zu férdern. Die Einhaltung und Uberwachung der Lieferzeiten in der FuRgéngerzone ist
anzustreben. Andere Stadte, wie z.B. Bremen, Miinster, Heidelberg oder Bad
Reichenhall haben diese Mafnahmen bereits umgesetzt.

7. Verkehrsberuhigung voranbringen

Besonders in der Innenstadt und Altstadt findet unnétig viel Autoverkehr statt. Diese
StraBen sollten den Anwohnern und FuBgénger- und Radverkehr zur Verfligung stehen.
Zur Verfligung stehen Shared-Space-Konzepte, Begegnungszonen nach dem Vorbild
der Schweiz und der deutsche Verkehrsberuhigte Bereich. Auch das Bahnhofsumfeld
sowie die BahnhofstraBe lieRen sich damit aufwerten.

Durchfahrtsrouten wie Uber die Heiliggeistgasse, TheresienstraBe oder Innbriickgasse
sind unnoétig. Der meisten Verkehr dort dient der Suche nach einem freien Parkplatz.
Das Uberangebot an Parkplatzen in der Innenstadt und Altstadt wird zu mehr als 99 %
der Zeit nicht ausgelastet. Diese unwirtschaftliche Verschwendung von Kapital und Platz
sollte als Chance begriffen werden, Parkplatze im StraBenraum zuriickzubauen. Die
abgestellten Pkw finden in den freien Parkhdusern, -tiefgaragen und GroRparkplatzen
reichlich Platz. Damit wird der Parksuchverkehr reduziert und gleichzeitig die
stadtebauliche Kulisse verschonert.

Die gesamte Altstadt verkehrlich zu beruhigen und als Shared Space den FuRRgdngern
die Flachen wiederzugeben, wiirde sie sowohl fiir die Bewohner als auch die Touristen
erheblich aufwerten. Dazu tragt bei, dass dann etliche Verkehrszeichen, die heute die
Altstadt prdgen, aus dem Strafenraum verschwinden kénnten. Der Durchgangsverkehr
durch die Altstadt sollte weitgehend vermieden werden. Am wirkungsvollsten dazu ist
die Sperrung der Innbriickgasse fiir den motorisierten Verkehr. Damit wiirde auch der
illegale Schleichverkehr durch die Schustergasse beendet werden.

Wiirde man auf der Durchfahrt durch die Innenstadt zwischen Schanzlbriicke und
Marienbriicke die Geschwindigkeit auf 30 km/h beschranken, bringt dies nicht nur
weniger Emissionen in diesem stark belasteten Bereich, sondern steigert zusétzlich die
Attraktivitat dieser StraBenzlige fiir FuBganger und Radfahrer und erhéht erheblich die




