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Zwel Jahre Ampel-Koalition -
verkehrspolitische Bilanz

Die Ampel-Koalition ist vor zwei Jahren mit dem Ziel angetreten, ,die 2020er
Jahre zu einem Aufbruch in der Mobilitatspolitik zu nutzen und eine nachhalti-
ge, effiziente, barrierefreie, intelligente, innovative und fiir alle bezahlbare Mo-
bilitat zu ermoglichen”, wie es im Koalitionsvertrag von 2021 heif3t. Wie weit ist
sie diesem Ziel gekommen? Nach zwei Jahren im Amt zieht der 6kologische
Verkehrsclub VCD eine Zwischenbilanz.

Klimaschutz auf den Weg bringen

Auch im Jahr 2023 gehorten Rekordtemperaturen und hdufige Wetterextreme zur Tagesordnung. Deutschland konnte zwar
seinen Treibhausgas-AusstoRl insgesamt verringern, aber der Verkehrssektor hat sein gesetzliches Klimaschutzziel — wie
schon im vergangenen Jahr — deutlich

verfehlt. Noch immer stoRen Pkw und Lkw

zu viel CO, aus. Doch statt gegenzusteu-

ern, hat die Ampel einfach das Klima- Ve rkEh r Ve rfeh It KI i m a Z i E|

schutzgesetz gedndert und damit die Sek-

torziele abgeschafft. 150
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mehr oder weniger aus der Verantwor- . CO02 zuviel
tung. Dies zeigen auch die wenig ambitio- 140 ®....a

nierten Mallnahmen, die er fiir das Uiber- »
greifende Klimaschutzprogramm vorge- g 120

legt hat. Diese sind kaum geeignet, die Kli- £ 100
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Fazit

’ Deutschland kommt beim Klimaschutz im Verkehr weiter nicht voran. Statt die Verantwortlichkeiten zu
scharfen und effektive MaBnahmen auf den Weg zu bringen, wird kurzerhand das Sektorziel gestrichen -
und der Klimaschutz somit quasi abgeschafft.
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Rund 30 Mrd. Euro gehen dem Staatshaushalt jahrlich durch klimaschéadliche Subventionen und Steuerprivilegien verloren -
allein im Verkehrssektor. Die Koalition hat im Klimaschutzprogramm erneut ihr Ziel aus dem Koalitionsvertrag bekraftigt, tiber-
flissige und unwirksame, umwelt- und klimaschadliche Subventionen und Ausgaben abzubauen. Dies wiirde Haushaltsspiel-
rdume schaffen, die fiir nachhaltige Mobilitdat genutzt werden konnen.

Uberfillig ist vor allem eine Reform der Dienstwagenbesteuerung. Sie férdert den Absatz groRer und schwerer Autos und be-
gunstigt vor allem Bezieher*innen hoher Einkommen. Doch fiir Finanzminister Christian Lindner ist die Dienstwagenbesteue-
rung keine Subvention, sondern lediglich eine Steuervereinfachung. Daher bleibt er untétig. Die Koalition hat zudem angekiin-
digt, die Entfernungspauschale an 6kologischen und sozialen Kriterien neu auszurichten — hier ist bisher ebenfalls nichts in
Sicht.

Das gleiche gilt fir das Angleichen der Dieselsteuer an Benzin und den Abbau der Steuerprivilegien im Flugverkehr. So wird
bislang weder Kerosin besteuert noch die Mehrwertsteuer auf Tickets fiir Auslandsfliige erhoben. Im Gegenteil: Finanzminis-
ter Lindner plant, die Satze fiir die Luftverkehrsteuer 2024 abzusenken statt sie zu erhéhen. Einziger kleiner Lichtblick: Da die
Forderung fir Plug-In-Hybride abgeschafft ist, haben deren Zulassungszahlen 2023 stark abgenommen.

Fazit
’ Nach wie vor wird klimaschadlicher Verkehr stark gefordert — vor allem die FDP steht den nétigen
Reformen zum Abbau klimaschadlicher Subventionen und Steuerprivilegien im Weg.

Die Koalition hat das Ziel ausgegeben, bis 2030 15 Millionen vollelektrische Autos auf die StralBen zu bringen. Aktuell sind es
erst rund 1,5 Millionen. Damit scheint das Ziel fiir 2030 kaum noch erreichbar. Dabei hat die EU dieses Jahr quasi das Verbren-
ner-Aus fir Neuwagen ab 2035 beschlossen. Doch auf Betreiben der FDP musste das bereits geeinte Dossier zu den CO,-
Grenzwerten fiir Pkw nochmal neu verhandelt werden, um Ausnahmen fiir Verbrenner mit E-Fuels aufzunehmen. Dies hat in
Briissel viel Porzellan zerschlagen, ist politisch fahrldssig und fiir den Klimaschutz duRerst gefahrlich. Denn E-Fuels sind eine
Mogelpackung: Sie sind und bleiben knapp und teuer und werden ausschlielRlich dort gebraucht, wo keine direkte Elektrifizie-
rung moglich ist — etwa im Schiffs- und Flugverkehr.

Statt auf Scheinldsungen zu setzen, braucht es zielgerichtete
Anreize fiir den Antriebswechsel. Aber diese bleiben aus. Viel- E | e ktroa u'tOS 1 |Ch't | 1 S | Cht
mehr hat die Koalition die Férderung von gewerblichen Elektro-

autos beendet und das Auslaufen der Kaufpramie beschlos-

sen. Ein Abbau der Férderung ist zwar folgerichtig, da E-Autos ° _\

Ziel der Bundesregierung:
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schaffen und Giiter vermehrt auf die Schiene zu verlagern. 0202022 20230 L 2030

Quelle: CAM 2023, KBA 2023 Layout: vcd.org.

Fazit

Die FDP verkauft es als Technologie-Offenheit — dabei ist das sture Festhalten am Auslaufmodell
Verbrennungsmotor (in Form von Plug-In-Hybriden oder E-Fuels) nur eine weitere Blockade der nétigen
Verkehrswende. Dennoch stehen mit dem Verbrenner-Aus ab 2035 sowie der CO,-Maut fiir Lkw die
Zeichen nun auf Antriebswende.
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Die Ampel-Koalition feiert die Einflihrung des Deutschlandtickets als ihre grofte Errungenschaft. 2022 konnten Busse und
Bahnen des Nahverkehrs fiir drei Monate deutschlandweit mit dem 9-Euro-Ticket genutzt werden; seit Mai dieses Jahres ist es
mit dem Deutschlandticket (hoffentlich) dauerhaft méglich, tiber alle Tarifgrenzen hinweg mit den Offis giinstig mobil zu sein.
Dies konnte ein Gamechanger werden, erste Analysen zum Fahrgastzuwachs machen Mut.

Die Fortfiihrung ist aber gefdhrdet. Bund und Lander konnten sich bisher nicht verstandigen, wie die Mehrkosten im kommen-
den Jahr finanziert werden sollen. Offen ist auch, wann das Deutschlandticket als Semesterticket bundesweit kommt. Glei-
ches gilt fiir die VCD-Forderung nach einem bundesweiten Jugend- und Sozialticket fiir nicht mehr als 29 Euro.

Und neben dem Deutschlandticket braucht es auch ein Deutschlandangebot. Denn dort, wo keine Offis fahren, nutz auch das
glinstige Ticket nichts. Vor allem auf dem Land ldsst das Bus- und Bahnangebot vielerorts zu wiinschen {ibrig. Das sollte mit
dem Ausbau- und Modernisierungspakt angegangen werden. Eigentlich will sich der Bund mit den Landern neben der Finan-
zierung auch auf verbindliche Kriterien verstandigen, mit denen Angebot und Erreichbarkeit auf dem Land deutlich besser wer-
den sollen. Bisher fehlen aber konkrete Beschliisse zu einer solchen Mobilitdtsgarantie. Besonders die Finanzierung ist vollig
offen.

Auch bei der Barrierefreiheit im Offentlichen Verkehr bleibt noch einiges zu tun. Unser ,Bahntest 2023/24: Wie barrierefrei
sind Bus und Bahn?" zeigt auf, dass es bis zur weitestgehenden Barrierefreiheit in Bahnen und Bussen noch ein weiter Weg
ist. Daflir braucht es verbindliche Ziele und Sanktionsmdglichkeiten, damit wir hier vorwartskommen.

Fazit

Im OPNV hat die Ampel einen klaren Erfolg zu verbuchen — das Deutschlandticket. Doch das reicht nicht
aus, um den OPNV zukunftsfahig zu machen. Fiir den Ausbau braucht es deutlich mehr Geld und
verbindliche Vorgaben.

Das im Koalitionsvertrag angekiindigte Versprechen, kiinftig mehr Geld in die Schiene als in die StraBe zu investieren, scheint
endlich Realitdt zu werden. Im Bundeshaushalt 2024 ist tatsachlich mehr Geld fiir die Schiene vorgesehen. Gleichzeitig hat die
Ampel-Koalition beschlossen, bis 2027 Mittel in Hohe von 45 Milliarden Euro bereitzustellen. Allerdings soll ein Teil dieser
Summe aus dem Klima-Transformationsfonds kommen, der nach dem Urteil des Bundesverfassungsgerichts weniger Geld
aufweisen wird. Die Ampel muss jetzt sicherstellen, dass die Schieneninvestitionen tatsdchlich kommen.

Ein wichtiges Standbein der kiinftigen Finanzierung des
Schienen-Ausbaus ist auch die Lkw-Maut. Denn ein GroRteil
der zuséatzlichen Einnahmen soll in die Schiene flieRen. Dies
erfillt eine langjahrige Forderung des VCD, den Finanzie-
rungskreislauf ,StralRe finanziert Strale” zu durchbrechen.

Das zusiétzliche Geld wird vor allem gebraucht, um das
heruntergewirtschaftete Schienennetz zu sanieren. Mit der
DB wurde vereinbart, in den kommenden Jahren wichtige
Strecken einer Generalsanierung zu unterziehen. Doch es
braucht mehr, wenn die Bundesregierung ihr Ziel erreichen
will, den Personenverkehr der Bahn bis 2030 zu verdoppeln
und den Anteil des Giiterbahnen von aktuell 20 auf 25
Prozent zu steigern. In den kommenden zwei Jahren muss
der Deutschlandtakt auf das richtige Gleis gesetzt werden.
Vor allem missen die kleineren BaumafRnahmen fiir

Ausweichstrecken oder Uberholgleise endlich losgehen, um ) Foto: Suganth / unsplash
den Deutschlandtakt fahren zu kénnen. Sanierungsbediirftig: Das deutsche Schienennetz
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Das neue Genehmigungs-Beschleunigungsgesetz soll es ermdglichen, zahlreiche Schienenprojekte schneller zu planen. Dies
gelingt aber nur, wenn die Beschliisse der Beschleunigungskommission Schiene umgesetzt werden — etwa die zahllosen Fi-
nanzierungstopfe in zwei mehrjahrigen Fonds zusammenzufiihren oder die biirokratische Wirtschaftlichkeitspriifung fiir jede
einzelne Strecken-Elektrifizierung abzuschaffen. Hier fordern wir deutlich mehr Ambition und Kommunikation des Verkehrsmi-
nisteriums. Es muss klarstellen, welche Teile des Deutschlandtaktes es bis 2030 erreichen kann.

Die Infrastruktursparten DB Netz und DB Stationen und Services werden kiinftig in der gemeinwohlorientieren InfraGO zusam-
mengelegt — wie im Koalitionsvertrag angekiindigt. Dies ist ein Schritt in die richtige Richtung, es braucht aber klarere Zielvor-
gaben und Transparenz (iber Finanzierung, Steuerung und Aufsicht (Corporate Governance). Noch ist unklar, in welchem Grade
die InfraGO in den DB-Konzern integriert und mit ihm verflochten bleibt. Hier muss das Verkehrsministerium steuernd eingrei-
fen, ein Weiter-so darf es nicht mehr geben.

Fazit

Die Weichen fiir die Schiene sind gestellt. Es soll mehr Geld in die Schiene als in die StraBe investiert, die
Sanierung des Streckennetzes vorangetrieben werden. Kleine und mittlere MaBnahmen sollen ebenfalls
beschleunigt werden — wenn die Novelle des Bundesschienenausbaugesetztes (BSWAG) vom Bundestag
beschlossen wird — und mit der InfraGO wurde eine neue Infrastruktursparte gegriindet. Jetzt kommt es
darauf an, dass die Mittel fiir die Schiene langfristig abgesichert werden, der Ausbau der Schiene
tatsachlich vorankommt und die InfraGO ihren Zielen gerecht wird.

Pilnktlich zur Halbzeit hat der Gesetzgeber die im Koalitionsvertrag vorgesehene und lange vom VCD geforderte Reform von
StraBenverkehrsgesetz (StVG) und StraBenverkehrsordnung (StV0O) beschlossen. Neben der Fliissigkeit und Sicherheit des
Verkehrs konnen nun Umwelt- und Klimaschutz, Gesundheit und stadtebauliche Entwicklung als gleichberechtigte Ziele in der
Verkehrsplanung beriicksichtigt werden. Lander und Kommunen erhalten so neue Spielrdume.

Der VCD begriifit die neuen Ziele und die damit erweiterten Méglichkeiten fiir Tempo 30. Jedoch I6sen die geplanten Erleichte-
rungen nicht das Problem, dass jede Kommune Tempo 30-Zonen grundsétzlich beantragen und genehmigen lassen muss. Die
Bundesregierung baut diese vollig unnétige Birokratie
nicht ab. Sie verpasst eine Chance, Kommunen zu entlas-
ten, obwohl sie sich Biirokratieabbau auf die Fahnen ge-
schrieben hat. Zu beméangeln ist auch, dass die ,Sicherheit
und Flissigkeit des Verkehrs” noch immer so ausgelegt
werden kann, dass vor allem der Auto-Verkehr fliissig lauft.

Besserungen fiir Rad- und FuBBverkehr bleiben weiterhin
aufwendig umzusetzen, und Tempo 30 als Regelgeschwin-
digkeit bleibt ausgeschlossen — also wird es statt klarer
Regeln vielerorts weiterhin einen Flickenteppich an unter-
schiedlichen Geschwindigkeiten zu unterschiedlichen Ta-
ges- und Wochenzeiten geben. Dabei fordern inzwischen
rund 1000 Stadte und Gemeinden im Rahmen der Initiative
,Lebenswerte Stadte durch angepasste Geschwindigkei-

\jt e il i 2 ten” u.a. genau das: Tempo 30 dort einrichten zu kénnen,
=iy’ ) bl K £ | wo die Kommune es fiir sinnvoll hlt. Doch wie beim Tem-
= / mill ' o . e polimit auf Autobahnen weigern sich die FDP und das von

ihr gefiihrte Ministerium komplett, an der Vorrangstellung

Foto: Uta Linnert / fairkehr
Wichtige MalRnhame fiir mehr Sicherheit: Tempo 30 des Autos zu riitteln.
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Nicht im StraBenverkehrsrecht verankert hat die Ampel das

Ziel ,Vision Zero" — also null Verkehrstote. Stattdessen hat 5 _ o o o 5

sie im neuen Verkehrssicherheits-Programm lediglich das Vl S | 0 n ZerO n | Cht | n S | Cht
Ziel ausgegeben, bis 2030 die Zahl der Schwerstverletzten

und Verkehrstoten gegeniiber 2020 um 40 Prozent zu verrin-

3500

2.782 Verkehrstote in 2022

gern, von 2719 auf dann noch immer 1631 Getotete. Vision 2000
Zero sieht anders aus — um es bis 2030 zu erreichen, brauch- \/g_/
te es vor allem neue Hochstgeschwindigkeiten innerorts, auf 2500

LandstraBen und auf Autobahnen.

2000

Verkehrstote

Fazit

.,.~

100 Ziel der Bundesregierung: kasame_!\/laf}-
Die beschlossenen Anderungen im Stra- 40% weniger Verkehrstote j\ nah{ﬂjen fur dl?;
Benverkehrsrecht sind ein erster, wichti- 1000 in 2030 im Vergleich zu 2020 ., Vision Z‘*T°'
ger Schritt und geben Kommunen kiinftig -, Fehlanzeige
mehr Handlungsspielraum zugunsten der
Verkehrssicherheit und der Verkehrswen- 0 &
de. Viel mehr wire aber natig. Die Einfiih- D
rung von Tempolimits auf Autobahnen, 0 ‘»
Landstrasen SOWie Tempo 30 innerOl'tS 2019 2020 2021 2022 ... aes ... 2030 ... aes « s ?
als Regelgeschwindigkeit scheitern nach Quelle: Statistisches Bundesamt 2022; BMDV. Layout; ved.org

wie vor am Widerstand der FDP.

Der Koalitionsvertrag bekennt sich zum Nationalen Radverkehrsplan und dem Ziel, Deutschland mit dichten, einladenden Rad-
wegenetzen bis 2030 zum Fahrradland zu machen. Im Widerspruch dazu hat die Ampel die Mittel fiir den Radverkehr im Haus-

halt 2024 im Vergleich zu 2022 auf knapp 400 Mio. Euro na-
hezu halbiert. Die Verkehrsministerkonferenz der Lander for-
derte einstimmig jahrlich 1 Milliarde Euro vom Bund fiir die
Radverkehrs-Forderprogramme. Nur so lassen sich die Ziele
fiir den Radverkehr umsetzen.

Noch gar nicht ver&ffentlich ist die ebenfalls im Koalitions-
vertrag angekiindigte FuBBverkehrsstrategie, die sich auf eine
sichere und attraktive FuB-Infrastruktur fiir alle fokussiert.
Zwar sind im Bundeshalt Mittel fur sicheren FuRverkehr und
Umgestaltungen vorgesehen (z.B. im Rahmen von Modell-
projekten), und die StVO-Reform erleichtert die Einrichtung
von FuRganger-Uberwegen. Dies ersetzt aber noch keine
Strategie.

Foto: Christ Barbalis / unsplash

Tempo 30 fiir mehr Sicherheit

Fazit

Damit mehr Menschen auf das Rad umsteigen und sich zu FuB sicher bewegen konnen, braucht es sichtbare
Verbesserungen bei der Infrastruktur. Ein verlasslicher Finanzierungsrahmen ist dafiir unabdingbar. Ein
Kiirzen der Mittel ist kontraproduktiv.
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Kein anderes Thema hat so polarisiert, nichts hat die unterschiedlichen Positionen der Ampel deutlicher sichtbar gemacht als
der Ausbau der Verkehrsinfrastruktur. Die Koalition hatte eigentlich einen Infrastruktur-Konsens angekiindigt, bei dem sie sich
gemeinsam mit Verbanden iiber die Prioritdten laufender Vorhaben und tber Kriterien fiir die Verkehrswegeplanung verstandi-
gen wollte. Der erfolgte Infrastrukturdialog war jedoch enttduschend: Er glich eher einem Monolog des Ministeriums, das zu-
dem ausschlieBlich tiber die Zukunft sprechen wollte.

Gestritten wurde in der Regierung dariiber, welche Infrastrukturprojekte vorrangig beschleunigt werden sollten. Verkehrsminis-
terium und FDP setzen weiter auf den Ausbau von Autobahnen, was die Griinen nicht wollen und die Umweltverbande ableh-
nen. Verkehrsminister Wissing nutzte unter anderem die Ergebnisse einer fragwiirdigen Verkehrsprognose als Argument und
ignorierte dabei Klima- und Verlagerungsziele vollig.

Zwar hat sich die Koalition mit dem sogenannten Genehmigungs-Beschleunigungsgesetz darauf geeinigt, den Schienen-Aus-
bau kiinftig in den Status eines {iberragenden 6ffentlichen Interesses zu heben, um ihn so zu beschleunigen. Gleiches gilt aber
auch fiir die Erweiterung einiger Autobahnabschnitte auf bis zu zehn Spuren — ohne den vom VCD und anderen geforderten
Klimacheck.

Der Nachweis, dass allein gesetzliche Anderungen Planungen beschleunigen, steht allerdings aus. Vielmehr zeigen jahrelange
Erfahrungen aus vielen Gesetzesdnderungen zur Planungsbeschleunigung, dass es weniger bei den rechtlichen Vorgaben
oder den Klagen und Einspriichen von Umweltverbdnden hakt, als bei Geld, Personal und Digitalisierung.

Deutlich mehr wiirde es bringen, Projekte so zu priorisieren, dass nachhaltige
Mobilitat fir alle Vorrang erhalt. Hier wiirde auch der Vorschlag des VCD fiir

ein Bundesmobilitatsgesetz ansetzen, das Ziele fir die Planung und Gestaltung
von Verkehr und Mobilitat setzen wiirde.

Unsere Mobilitat.

Fazit

Auch wenn sich die Prioritaten etwas Richtung Schiene verschoben haben, schafft die Ampel weiter
Fakten zugunsten der StraBe. Das ist nicht zukunftsfahig. Jetzt kommt es darauf an, die
Bundesverkehrswege- und Mobilitatsplanung am Ziel der Nachhaltigkeit auszurichten und sich von
anachronistischen StraBenbauprojekten zu verabschieden.

Gesamtbilanz

Die verkehrspolitische Halbzeitbilanz weist Licht und Schatten auf — insgesamt ist sie aber
mehr als durchwachsen. Von gemeinsamem Handeln kann nur selten die Rede sein. Auf der
Habenseite stehen das Deutschlandticket, mehr Geld fiir die Schiene, ein verbessertes Stra-

' Benverkehrsrecht und eine ambitionierte Lkw-Maut. Beim Klimaschutz, dem Abbau klima-
schadlicher Subventionen, bei der Verkehrssicherheit sowie beim Rad- und FuBverkehr hinge-
gen bleibt die Regierung effektive MaBnahmen schuldig. Zu wenig fiir eine nachhaltige Ver-
kehrswende.
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https://www.vcd.org/bundesmobilitaetsgesetz

Lander und Kommunen gehen bei der
Verkehrswende voran

Was die Bundesregierung verschlaft oder gar verhindert, nehmen Lander und Kommunen zunehmend einfach selbst in die
Hand: Nachdem Berlin als erstes Bundesland bereits 2018 ein Mobilitdtsgesetz umgesetzt hat, haben inzwischen auch Bran-
denburg’, Hessen? und Nordrhein-Westfalen® solche Gesetze beschlossen. Baden-Wiirttemberg erarbeitet aktuell ebenfalls ein
Mobilitdtsgesetz und setzt mit dem Landeskonzept Mobilitat und Klima®* wichtige Schritte fiir die Verkehrswende vor Ort um.
Rheinland-Pfalz wiederum hat in seinem Nahverkehrsgesetz den gesamten OPNV zur kommunalen Pflichtaufgabe erhoben.
Auch auf kommunaler Ebene tut sich einiges zur Forderung nachhaltiger Mobilitat. Besonders ambitioniert ist die Stadt Hanno-
ver. Sie plant eine autofreie Innenstadt®. Aber auch Frankfurt und Hamburg setzen auf weniger Autos und férdern erfolgreich
den Ausbau des OPNV und der Radwegeinfrastruktur.

Und siehe da, die Verkehrswende findet, trotz bundespolitisch gegensatzlicher Weichenstellung, bereits statt. In Hamburg zei-
gen aktuelle Zahlen, dass der Radverkehr allein von 2017 bis 2022 um 33 Prozent zugenommen hat, wahrend der Autoverkehr
um fast 30 Prozent zuriickging. Warum? Weil im Rahmen des 2016 geschlossenen Biindnisses fiir Rad- und FuRverkehr in den
vergangenen Jahren 316 Kilometer neue Radwege und iiber 4000 neue Radstellplatze gebaut wurden®. Mehr als zwei Drittel
aller Wege werden inzwischen mit Bahn und Bus, zu Ful oder auf dem Rad zuriickgelegt. Das Beispiel zeigt, worauf es bei der
Forderung nachhaltiger Mobilitdt vor allem ankommt: die richtige Infrastruktur. Wer Radwege baut, wird Radverkehr ernten.

Das gleiche gilt fiir Bus und Bahn. Ein gut ausgebautes Angebot fiihrt in der Regel zu mehr Nutzer*innen’. Hier ist wenig iiberra-
schend die Stadt Berlin Spitzenreiterin, wo es das dichte Bahn- und Bus-Netz mdglich macht, dass 42,5 Prozent aller Personen-
kilometer mit den Offis zuriickgelegt werden. Auch in Berlin ist dank des guten OPNV-Angebots ist die Zahl der Autofahrten
innerhalb der Stadt seit Jahren riicklaufig, nirgends in Deutschland ist die Pkw-Dichte so niedrig wie hier.

Das gestiegene Engagement von Kommunen fiir eine Ver-
kehrswende zeigt sich auch in der Initiative ,Lebenswerte
Stadte und Gemeinden“®, die sich vor allem fiir mehr Entschei-
dungsfreiheit bei Tempo 30 einsetzt. Inzwischen unterstiitzen
rund 1000 Kommunen die Initiative. Das Besondere daran: Sie
ist parteilibergreifend — fast ein Drittel der beteiligten Stadte
und Gemeinden sind CDU-gefiihrt, auch elf FDP-Kolleg*innen
von Herrn Wissing machen mit.

Der Bund darf sich dieser Dynamik aus den Landern und Kom-
munen nicht langer entziehen. Vielmehr sollte er endlich den
notigen rechtlichen Rahmen fiir die Verkehrswende schaffen.
Die Zeit ist reif fir ein Mobilitdtsgesetz auf Bundesebene -
ein Bundesmobilitdtsgesetz. Doch solange der Bund, insbe-
sondere das Verkehrsministerium, den Autoverkehr starker
fordert als Offis, Rad- und FuRverkehr, werden die kleinen Ver- ey
besserungen und starken Bemiihungen einzelner Kommunen
nur ein Tropfen auf dem heien Stein bleiben.

Foto: Sascha/stock.adobe.com
Gut ausgebaute FahrradstralBen locken Radfahrende
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Ausblick: Unsere Forderungen fiir die kommenden
zwel Jahre Ampel-Regierung

Kiinftig muss die Ampel vor allem eins tun: geschlossen und mutig die Herausforderungen angehen. Denn diese werden nicht
kleiner. Vor allem die FDP muss endlich ihre Oppositionsrolle in der Regierung aufgeben und darf bei wichtigen verkehrs- und
klimapolitischen MalRnahmen nicht langer auf der Bremse stehen. Bisher blockiert sie fast alle sinnvollen Malnahmen im Na-
men eines ideologisierten Freiheitsbegriffs — und riskiert damit, dass wir unsere Freiheit langfristig verlieren.

In den kommenden zwei Jahren muss die Ampel den
Deutschlandtakt auf das richtige Gleis setzen, beschleunigen
und vor allem jene kleineren Ausbaumalinahmen rasch um-
setzen, mit denen sich die Kapazitat der Schiene erhéhen las-
sen, um die Verlagerungsziele zu erreichen.

Falsche Prioritaten

Durch umweltschéadliche Subventionen im Verkehrssektor
entgehen dem Staat rund 30 Milliarden Euro im Jahr.

Gleichzeitig muss ein Ausbau- und Modernisierungspakt die Geld, das fiir die Verkehrswende fehlt.
Finanzierung des offentlichen Nahverkehrs neu regeln, ver-
- - . . N e i - -
bindliche Kriterien (Stichwort: Mobilitdtsgarantie) fir das An S92 Wage”‘szvﬁg Investitionsbedarf:

gebot miissen die OPNV-Versorgung auch auf dem Land 25

30

Fahrradinfrastruktur

. . . . keine Meh tstt
deutlich verbessern. Der finanzielle Spielraum dafiir ist durch o e e

auf Auslandsfliige 1 Mrd
den Abbau umwelt- und klimaschéadlicher Subventionen zu 42Mrd 20
schaffen, auRerdem durch den Verzicht auf Autobahnaus- Entfernungspauschale OPNV-Ausbau und
d b 6Mrd 15 Deutschlandticket
und -neubau. PO
. . L . ermaBigte Dieselsteuer
Ersteres hatte sich die Ampel in ihrem Koalitionsvertrag vor- 82Mrd 10
genommen. Das Dienstwagen- und Dieselprivileg diirfen nicht keine Energlesteuer
langer tabu sein. Zwei Jahre hat die Ampel jetzt noch Zeit, den auszegr::iz
,3 Mr
richtigen Kurs einzuschlagen. Klimaschutz muss endlich Vor- 0

rang bekommen, ebenso wie bezahlbare Mobilitét fiir alle und
soziale Gerechtigkeit.

Quelle: FOS 2020, UBA 2021 Layout: vcd.org

Klimaschutz im Verkehr starken und zur Chefsachen machen: Sektorziele nicht abschaffen, im Klimaschutz-
programm verbindlich wirksame MalRnahmen verankern.

Deutschlandticket dauerhaft sichern und als Jugend- und Sozialticket fiir maximal 29 Euro anbieten.

Ausbau- und Modernisierungspakt abschlieBen und Mobilitdtsgarantie mit verbindlichen Qualitats- und Er-
reichbarkeitskriterien verankern.

Klimaschédliche Subventionen und Steuerprivilegien im Verkehr abbauen und das freiwerdende Geld in nach-
haltige Mobilitat investieren.

Kfz-Steuer reformieren und um CO,-abhéngige Bonus-Malus-Komponente erganzen.

Mittel fir den Radverkehr wieder aufstocken, um das geforderte Niveau von 1 Milliarde Euro jahrlich zu errei-
chen.

Eine nationale FulRverkehrsstrategie auf- und umsetzen, die eine sichere und attraktive FuRR-Infrastruktur fir
alle anstrebt.

Die neue Infrastruktursparte der Bahn, InfraGo, transparent aufstellen und an den Zielen des Deutschlandtakts
ausrichten.

Den Kommunen in der Stralenverkehrsordnung mehr Handlungsspielraum geben und Tempo 30 innerorts als
Regelgeschwindigkeit ermoglichen.

Tempolimits von 120 auf Autobahnen und 80 auf Landstralen einfiihren.

Autobahn- und BundesstraBenprojekte bei der Bedarfsplaniiberpriifung einem Klimacheck unterziehen und
priorisieren.

Lander und Kommunen bei der Verkehrswende unterstiitzen durch einen passenden Rechtsrahmen — dem
VCD-Vorschlag fiir ein Bundesmobilitidtsgesetz
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